& baukultur eifel

Stra Be nraum g estaltu n g EIFELKREIS BITBURG-PRUM

im Zuge von Ortsdurchfahrten im Eifelkreis Bitburg-Prim
- Ein Beitrag zur Baukultur Eifel und zur Innenentwicklung

Gestalterische Planungsbegleitung beim StraBRenbau

Handlungskonzept fur Kommunen und StraRenplaner




Entwurfsvorschlag




Inhalt

Anlass 4
Vorgehensweise und Ablauf der Planung 5
Ganzheitlicher Ansatz 6
Grundlagen flr die Gestaltung von Ortsdurchfahrten 7
Dorfgerechter StralRenbau 8
Gestaltungsschwerpunkt: Ortseingang.............cceeiviiiiiiiiiiiicce e 8
Gestaltungsschwerpunkt: verkehrsberuhigende MalRnahmen .............ccccevveeeeee 9
Fahrbahnteiler SymmetriSCh .........coooouiiii e 12
Fahrbahnteiler asymmetrisch ... 13

Beidseitige Fahrbahneinengung versetzt, mit oder ohne Uberquerungshilfe .... 13

13
ENGSEEIIE .. 14
Einseitige Fahrbahneinen............ooo 14
Gestaltungsschwerpunkt: Platzbereich .............cooiiiiiiiiiii e 15
Gestaltungsschwerpunkt: LinienfUhrung ... 17
Gestaltungsschwerpunkt: Merkzeichen.............cccoooeiiiiiiiiicci 19
Gestaltungsschwerpunkt: Blickachsen / Endpunkte...........cccooooiiiiiiiiciee. 20
Gestaltungsschwerpunkt: Kreuzungsanschllsse.............cceiieiiiiiiiiiiiiccceee, 22
Gestaltungsschwerpunkt: Durchgriinung .............cueeeeiiiiiiiiiieiiiiieiiieeeeeeeeveeeeeee 23

Gestaltungsschwerpunkt: ruhender Verkehr, private und 6ffentliche Parkplatze26

Gestaltungsschwerpunkt: Sicherheit und Barrierefreiheit..............cccccccceeeieee . 28
Vorbildfunktion 29
Quellen- und Bildnachweis 30



Artass

Mit der Initiative Baukultur Eifel hat der Eifelkreis Bitburg-Prim seit 2011 einen neuen ganzheitlichen
Ansatz entwickelt, die Bautraditionen der Eifel zu erhalten und weiter zu entwickeln, wobei nicht nur
die Gebaude, sondern die gesamte gebaute Umwelt mit seinen Strallen, Wegen und Platzen be-
trachtet werden.

Der private und 6ffentliche Raum als Ganzes wird im Zuge von Stral’enbauprojekten bislang jedoch
leider nicht als gemeinschaftlicher Lebensraum begriffen. StraRenbauprojekte werden bei Planun-
gen und Ausflhrungen vielfach isoliert betrachtet. Garten, Griinanlagen und Hausvorflachen, wel-
che gemeinsam mit den stralRenbegleitenden Gebauden den 6ffentlichen Raum darstellen und zu-
sammen eine Einheit bilden, werden nur sehr eingeschrankt in die planerischen Betrachtungen ein-
bezogen. Dieser Raum ist in der Regel in kommunalem und in privaten Eigentum. Eine Gesamtpla-
nung erfordert daher, erganzend zur strallenbaulichen Planung eine Konzeptplanung, welche die
angrenzenden privaten Flachen mit umfasst. (einschlief3lich einer Beratung und Ausfiihrungsbeglei-
tung durch fachlich qualifizierte Orts- oder Landschaftsplaner). Die Einbeziehung des Privateigenti-
mer durch eine gezielte Beratung ist im Hinblick auf eine gemeinsame Gestaltung und ein positives
Gesamtergebnis von hohen 6ffentlichem Interesse.

Mit diesem Projekt ,Strallenraumgestaltung im Zuge von Ortsdurchfahrten — ein Beitrag zur Baukul-
tur Eifel und Innenentwicklung® soll diese wichtige Liicke geschlossen werden. Im Zuge des Stra-
Renausbaus, wurden 21 Ortsgemeinden die einmalige Chance zur ganzheitlichen Gestaltung des
offentlichen und privaten Strallenraumes, durch eine intensivere Begleitung von Baulasttragern er-
moglicht.

StralRen-Raum = mehr als die Summe von Fahrbahn und Gehweg
Stral3en-Raum, pragt das Dorf und ist Treffpunkt und 6ffentlicher Raum

sotraBen - Raum“ = Lebensraum Dorf
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privater Bereich offentlicher J privater Bereich
Hofraum, Vorgarten Bereich Hofraum, Vorgarten

Grundsatz: StraBRenraum ist Lebensraum im Dorf!

Dieser Grundsatz soll GUber allen Planungen stehen!
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Die bisherige Praxis beim Ausbau von Ortsdurchfahrten war oft dadurch gekennzeichnet, dass die
Straflenbaumalnahme als technisches, ingenieurmaRiges Einzelprojekt betrachtet wurde, alle an-
grenzenden Flachen des StraRenraumes wurden oft gestalterisch nicht in die konzeptionellen Uber-
legungen einbezogen.

Im Projekt ,Strallenraumgestaltung im Zuge von Ortsdurchfahrten® wurden 21 Ortsdurchfahrten aus
Sicht von Baukultur und Dorfentwicklung planerisch begleitet. Dabei wurde die Strallenplanung hier
als interdisziplinare Aufgabe gesehen und in eine Gesamtkonzeption eingebunden. Die gestalteri-
schen Schwerpunkte wurden in jedem Dorf gemeinsam definiert: StraRenflihrung, Platzrdume, Be-
pflanzung, Material, Beleuchtung, Gestaltung von Gehweg und privaten Flachen etc.

Das vorliegende Organisationskonzept soll eine Handlungsanleitung bieten, die aus den Erfahrun-
gen im Miteinander der verschiedenen Fachplanungen bei diesem Projekt gemacht werden konnten.

Vorgehensweise und Ablauf der Planung

Die StralRenplanung durchlauft mehrere Projektphasen, angefangen mit der Aufnahme der Orts-
durchfahrt ins StralRenbauprogramm des Eifelkreises und der Koordination des LBM fir die konkrete
Ausbaumalinahme.

Bei der StralRenraumgestaltung sollen von Beginn an alle relevanten Akteure in den Planungspro-
zess eingebunden werden: Stralenplaner, Ortsgemeinde, Dorfent-wicklungsbeauftragte, Versor-
gungstrager sowie ggf. Fachplaner (je nach Erfordernis).

Phase 1 Planeinweisungstermin
mit allen Planungsbeteiligten
* gemeinsamer Ideenpool aus Sicht Ortsgemeinde /
Verkehrsplanung / Dorfentwicklung / Baukultur /
Versorgungstrager
* Einigung auf Vorgaben fiir die Planung

shjejsue|d
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Phase 2 gemeinsame Planbesprechung
Abstimmung Vorentwurf (Bleistift)
* Materialkanon festlegen
* evil. geringe Korrekturen aus Sicht
Dorfentwicklung / Baukultur
* Vorstellung Planung im Ortsgemeinderat

SHIN

Phase 3 Beratung
* gemeinsame Vorstellung Planung i. d. Blirgerschaft
* Werbung fur Beratung und Férderung

Biyia4

Phase 4 Umsetzung
* Begleitung der Bauphase
* Beratung der Anlieger
* Beratung der Ortsgemeinde




Ganzheitlicher Ansatz

Die Stral’enplanung macht interdisziplinar Sinn, der StralRenraum sollte funktional / technisch (Stra-
Renplaner) und gestalterisch (Dorfplaner) betrachtet werden. Die Wahrnehmung eines Stral3enrau-
mes ist generell durchaus unterschiedlich:

Der StraRenplaner

» beurteilt aus der Verkehrsbelastung, den notwendigen Fahrbahnbreiten und zu  beriicksich-
tigenden technischen Parametern die Ortsdurchfahrt.

Der Dorfentwickler

» beurteilt den StralRenraum mit Blick auf das Ortsbild, auf angrenzende Platzraume, auf Blick-
achsen und Durchgrinung.

Die Ortsgemeinde

» beurteilt die Strale mit dem Blick des Ortsansassigen: wo gibt es Problemstellen, wie ist die
Situation der FuRganger, wo gibt es Engpasse an PKW-Stellplatzen etc.

Der Anwohner

» beurteilt die Stral3e in erster Linie im Bereich seines eigenen Anwesens: ist er mit der jetzigen
Situation zufrieden oder gibt es Probleme, z.B. hinsichtlich der Sicherheit und ob seine Zu-
fahrt ,bequem® ist. Baumpflanzungen und Bepflanzungen sieht er meist lieber auf dem
Grundstuck des Nachbarn etc.

Hier ist zunachst eine Sensibilisierung aller Beteiligten fiir eine dorfgerechte Stral3en-planung wich-
tig. Vor allem die Berlcksichtigung aller Verkehrsteilnehmer - eben auch der FuRganger und Rad-
fahrer und nicht in erster Linie der PKW — sowie ein dorfgerechter Ausbau sollen hierbei im Vorder-
grund stehen.

Eine dorfgerechte StralRenraumgestaltung gelingt dann, wenn auch die unterschiedlichen Sichtwei-
sen friihzeitig in den Planungsprozess einflieRen und die einzelnen Belange geprift und abgewagt
werden.

Fir einen mit allen Akteuren gemeinsam abgestimmten Entwurf einer Stralienplanung ist die Phase
1 (Planungsbeginn) der richtige Einstiegsmoment. Hier kann schon in der ersten Begehung bzw.
beim ,Bleistiftentwurf* / Vorentwurf Uber Linienfihrung des Strallenkérpers, Fahrbahnbreite, Was-
serfihrung (Vollrinne, Tief- oder Hochbordanlage) diskutiert werden. Auch die Anlage und Ausge-
staltung von Gehwegen, Bepflanzung, Beleuchtungskérpern oder die besondere Gestaltung einer
Ortsmitte oder eines Platzbereiches wird in dieser Planungsphase besprochen und geplant.

Ab der Planungsphase 2 kénnen Vorschlage und Veranderungen nur noch dann besprochen und
eingearbeitet werden, solange kein Baurecht erwirkt wurde, d.h. wenn der konkrete Abstimmungs-
prozess mit Ortsgemeinde und privaten Anliegern noch nicht begonnen hat.

Im Sinne einer gesunden Dorfentwicklung und der Eifler Baukultur konnten im Projekt gemeinsame
Leitbilder, Handlungsansatze sowie ein regionaltypischer Materialkanon abgestimmt werden (Bro-
schiren ,Leitbild und Materialkanon flir einen dorfgerechten Strallenbau® und ,Leitbild fir eine dorf-
gerechte Gestaltung von privaten Hofraumen und Vorgarten®).



Anders ist es bei der Beratung der privaten Anlieger zur Neugestaltung ihrer privaten Hof- und An-
schlussflachen. Hier ist der richtige Einstiegsmoment eher am Ende der gesamten Planungsphasen.
Solange ein StralRenausbau ,angekindigt® wird (Phase 1) sind die Anlieger ,nur an der eigenen
Beitragsberechnung interessiert. Oft kbnnen auch vom Planungstrager keine realistischen Umset-
zungszeitraume genannt werden, die MalRnahmen sind fiir die eigene Haushaltsplanung zu weit
weg. Erst wenn der Ausbau tatsachlich ansteht, das heif3t, wenn ,die Bagger rollen®, fassen die
Anlieger den eigenen Hofraum und die Anschlussflachen in den Blick.

e S oeas bis 30 Fz/24h 30 - 100 Fz/24h | Uber 100 Fz/24h
BundesstraRe 2,3,4,5,6,7 2,3,4,56,7
LandesstraRe 1,3,5%7 1,3,5%7 3,5%7
KreisstraRe 1 1,3,7 1,3,7

Nummer | Bauweise

Fahrbahn ohne Bordstein mit dreizeiliger Rinne

Fahrbahnrand mit Rundbordstein und einzeiliger Rinne

Fahrbahnrand mit Rundbordstein und zweizeiliger Rinne

Fahrbahnrand mit Hochbordstein und einzeiliger Rinne

Fahrbahnrand mit Hochbordstein und zweizeiliger Rinne

o O | W N -~

Fahrbahnrand mit Flachbordstein und einzeiliger Rinne (nur im Bereich Fahrbahntei-
ler)

7 Fahrbahnrand mit Flachbordstein und zweizeiliger Rinne (nur im Bereich Fahrbahntei-
ler)

Grundlagen fir die Gestaltung von Ortsdurchfahrten

In einer Gemeinde kdnnen nur dann fundierte Entscheidungen getroffen werden, wenn diese in ein
Ubergeordnetes, mdglichst ganzheitliches Entwicklungskonzept eingebunden sind. In fast allen Orts-
gemeinden des Eifelkreises Bitburg — Prim wurden in den vergangenen Jahren Dorfentwicklungs-
konzepte erarbeitet bzw. neu aufgelegt, zum Teil im Prozess des ,Zukunfts-Check Dorf*.

Die Konzepte wurden immer intensiv mit den Blrgerinnen und Burgern und dem Gemeinderat erar-
beitet. In diesen Konzepten sind Aussagen zu Ortsbild, Verkehrsproblemen / Verkehrssicherheit so-
wie wichtigen Gestaltungs-bereichen wie Platzrdumen, Haltestellen, Ortseingdngen und notwendi-
gen FulRgangerquerungen gemacht worden. Das Konzept sollte daher direkt in die Planung einflie-
Ren.

Dazu kommen weitere Aspekte wie Klimaschutz, Okologie im Dorf, behindertengerechtes Planen
und Bauen. Und dann geht es im Sinne von regionaler Baukultur nattrlich auch um die Verwendung
der jeweils ortstypischen Materialien und die angemessene Bauweise.

Bei einer Zusammenarbeit zwischen Stralenplanern und Ortsplanung geht es also darum, gute Ge-
staltung, Funktion und Sicherheit zu erreichen.



Dorfgerechter StraBenbau

ErschlieBungsplanung ,Rémerborn® é

mit Leitungstrassen und StraBenfuhrung
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e ) Gestaltungspunkt 2:
i’ ¢ Platzsituation In der Mitte
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Gestaltungspunkt 3:
StraBenraum flr Auto, Fahrrad,
Bewohner und Wanderer

Gestaltungspunkt 1:
Bereich Eingang aus Richtung Brimmingen
und Wendeanlage

Wichtig fir die Verkehrslenkung:
Hier liegt der Ubergang aus der freien Landschatft in die Sledlung

Gestaltungsschwerpunkt: Ortseingang

Die Planung muss sich
mit den besonderen
Charakteristika des
Dorfes auseinander-
setzen. In einer Bege-
hung des Ortes, sind
unter der Bericksichti-
gung der Aussagen
des Dorferneuerungs-
konzeptes, auch die
Gestaltungsschwer-
punkte zu betrachten
und zu identifizieren.

Beispiel fir die Festle-
gung von Gestaltungs-
schwerpunkten vor der
Straflenplanung

Ortseingange sind die Visitenkarten des Dorfes! Sie sollen einladend und freundlich wirken. Gleich-
zeitig markieren sie aber auch den Ubergang aus der freien Landschaft in das Dorf. Wegbegleitende
Baumreihen leiten den Besucher in das Dorf. Baum-Tore markieren deutlich: ab hier bitte langsam

fahren!

Wie einladend sich ein Dorf fir den Ankommenden darstellen kann, zeigt das folgende Bild in dem
eine Obstbaumallee in den Ort hineinfuhrt.




Neben der offentlichen Gestaltung des Strallenraumes sind natirlich auch die angrenzenden priva-
ten Flachen, Gebaude und die sog. Raumkanten in den Blick zu nehmen. Deshalb sollen neben der
Stralle weitere begleitende MaRnahmen zur Ortsbildverbesserung an Ortseingdngen durchgefuhrt
werden:

= Gliederung und Eingriinung von groR3en Hofflachen, evtl. auch von groRen Hallen und Ge-
werbebauten

= SchlieRen von fehlenden Raumkanten z.B. bei einseitiger Bebauung durch Baumpflanzun-
gen oder Hecken

= naturnahe Gestaltung und Bepflanzung von Gewassern
= Anlegen von Fuldwegen, abgetrennt von der Fahrbahn durch Griinstreifen

= Sparsame Verwendung von Verkehrsschildern, Werbetafeln und Beleuchtungskérpern

Hecken und Baumgiirtel am Ortsrand bilden nicht nur ein Gestaltungselement, das den Ubergang
von Dorf zu Landschaft markiert. Sie bieten einen effektiven Sicht- und Windschutz fiir die Bewoh-
ner. Flr den schnellen Autofahrer sind sie ein Merkzeichen, zum langsamen fahren.

Gestaltungsschwerpunkt: verkehrsberuhigende Malnahmen

Grol3zligige, grin bepflanzte Fahrbahnteiler kbnnen — gerade auch in einer weitlaufigen Siedlungs-
struktur, in der die Bebauung am Ortseingang oft nur einseitig steht oder die Gebaude weit von der
StralRe abgerickt stehen — den Ortseingang deutlich markieren und definieren. Sie bremsen den
einfahrenden Verkehr und fihren zur Verkehrsverlangsamung und Verkehrsberuhigung.

Es ist darauf zu achten, dass hier die Bepflanzung mdglichst hoch gewahlt wird, sodass sie schon
aus der Ferne fir den Autofahrer erkennbar ist. Dies kann mit einer Baumbepflanzung erreicht wer-
den.

Bei der Anlage von Fahrbahnteilern ist aber darauf zu achten, dass nicht gleichzeitig im direkten
Anschluss oder auf gleicher Hohe Stral’enaufweitungen, z.B. fir Bushaltebuchten oder Kreuzungs-
anschlussbereiche, grofte Hofflachen, Parkplatze usw. angelegt sind, die die Wirkung der Verkehrs-
bremse wieder auflésen.

Vielmehr sollten im Bereich der Fahrbahnteiler fehlende Raumkanten (fehlende Gebaude) in den
Seitenflachen durch Baum- oder Heckenpflanzungen ersetzt werden, um die Fahrbahn optisch ein-
zugrenzen.



Im folgenden Beispiel erreicht der Fahrbahnteiler allerdings kaum eine verkehrs-verlangsamende
Wirkung, weil er nicht bepflanzt ist und nicht dreidimensional wirkt. Optisch entsteht damit keine
Fahrbahnteilung. Zusammen mit dem tberfahrbaren Gehweg kommt es vielmehr zu einer enormen
Aufweitung der StraRenflache. Durch die geringe OPNV-Frequenz im landlichen Raum wirkt sich
dies auf den Straflenraum im Dorf umso mehr aus, da hier nur selten ein Bus in der Haltebucht steht.

Leider treffen die morgendlichen Wartezeiten der Schulkinder meist zusammen mit der Rushhour
der Berufspendler, sodass es in diesem Bereich fur Kinder zu grofRen Gefahren kommt. In einem
solchen Fall muss die Bushaltebucht durch einen Pflanzstreifen zur Fahrbahn abgetrennt sein.
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Im Ort dagegen kann ein Fahrbahnteiler gerade im Bereich einer Bushaltestelle sinnvoll sein, wenn
durch die Anordnung der Haltestellen die Stral3e insgesamt aufgeweitet werden muss. Im untenste-
henden Beispiel wirde durch die Aufweitung eine Gesamtbreite befestigter Flache von 15 m entste-
hen: 1,50 m Gehweg + 3 m Bus-Bucht + 6 m Fahrbahn + 3 m Bus-Bucht + 1,50 m Gehweg.

Bei diesem Beispiel handelt es sich um einen stadtischen Bereich. Neben den Gehwegen gibt es
zusatzlich Zufahrten und Stellplatze flir Geschéafte. Der Strallenraum kann hier nicht in den seitlichen
Bereich (Bus-Buchten hinter Pflanzstreifen) ausweichen.

Deshalb wurde hier ein Fahrbahnteiler als Gliederungs- und Begriinungsflache vorgesehen. Die bei-
den Visualisierungen (mit und ohne Fahrbahnteiler) zeigen, dass die Baumpflanzungen in der Stra-
Renmitte in diesem Fall nicht nur Gestaltungselemente darstellen, sondern auch als Schattenspen-
der in der sonst sehr groRen Flache dienen. Hier sollen unbedingt Baumpflanzungen im Fahr-
bahnteiler vorgenommen werden, durch die eine dreidimensionale Wirkung entsteht.

¥
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Wichtig erscheint auch, dass Fahrbahnteiler in der Vorrang-Stral’e angeordnet werden und nicht in
Kreuzungsbereichen. Andernfalls hat der Fahrbahnteiler nur eine gestalterische Wirkung.

Im folgenden Beispiel liegt der Fahrbahnteiler in der Nebenstralle, er entfaltet hier keine verkehrs-
beruhigende Wirkung.

In der Planung zum Neuausbau wurde das bericksichtigt. In der neugewonnenen Flache (Abbruch
Fahrbahnteiler, Verengung Kreuzung — die vorhandene StrafRensituation ist hier hellgrau dargestellt)
werden Pflanzstreifen zwischen Fahrbahn und Gehweg gesetzt und in der Hauptstrale ein Fahr-
bahnschwenk zur Verkehrsverlangsamung eingebaut. Der Gesamtbereich wird durch Bepflanzun-
gen im Stral3enraum zusatzlich aufgewertet.

Fahrbahnteiler symmetrisch

Vorteile:
= gute Wirkung bei allen Verkehrs Be-
lastgen
= geringe Gerauschbelastung durch
Bremsen und Anfahren
= gute Gestaltungsmdglichkeiten

Nachteile:
= groler Flachenbedarf
= hohe Herstellungskosten

12



Fahrbahnteiler asymmetrisch

Vorteile:

gute Wirkung bei allen Verkehrs Be-
lastgen

geringe Gerauschbelastung durch
Bremsen und Anfahren

gute Gestaltungsmdglichkeiten

Nachteile:

hohe Herstellungskosten

groRer Flachenbedarf
unterschiedliche Auslenkung der
Fahrstreifen

Beidseitige Fahrbahneinengung versetzt, mit oder ohne
Uberquerungshilfe

s a]
TLYER0 Zoreaey

siehe Detail 3a

/

Vorteile:

gute Wirkung bei Gegenverkehr
im Fahrbahnbereich realisierbar
wenig Platzbedarf

geringe Herstellungskosten
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Nachteile:

geringe Wirkung bei niedriger Ver-
kehrsbelastung

wenig Wirkung ohne Gegenverkehr
im Begegnungsfall Gerauschbelas-
tung durch Bremsen und Anfahren
eingeschrankte Gestaltungsmadglich-
keiten



Engstelle

vorh. Wartehalle

1 I
Tulghei !

Vorteile:
= gute Wirkung bei Gegenverkehr
= im Fahrbahnbereich realisierbar
= geringe Herstellungskosten

Einseitige Fahrbahneinen

Nachteile:

kaum Wirkung bei niedriger Verkehrs-
belastung

keine Wirkung ohne Gegenverkehr
im Begegnungsfall Gerauschbelas-
tung durch Bremsen und Anfahren
kaum Gestaltungsmaoglichkeiten

Ohne Uberquerungshilfe

Vorteile:
= gute Wirkung bei Gegenverkehr
= im Fahrbahnbereich realisierbar
= geringe Herstellungskosten
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mit Uberquerungshilfe

Nachteile:

keine Wirkung bei niedriger Verkehrs-
belastung

keine Wirkung ohne Gegenverkehr
im Begegnungsfall Gerauschbelas-
tung durch Bremsen und Anfahren
eingeschrankte Gestaltungsmaoglich-
keiten



Gestaltungsschwerpunkt: Platzbereich

Der Leitsatz ,Strallenraum ist Lebensraum im Dorf* gilt ganz besonders fur das ,Wohnzimmer® im
Dorf, den Dorfplatz. Die Gestaltung bestimmt, wie intensiv dieser Raum genutzt wird. Ist eine Stralke
als eine Einladung an Autos und Fahrzeuge konzipiert, dominiert auch in den angrenzenden Flachen
der motorisierte Verkehr mit Larm, Abgasen und hohem Flachenanspruch. An solche Strallen wird
sich niemand setzen, hier will sich niemand mit anderen Dorfbewohnern treffen, Kinder werden hier
nicht spielen durfen, weil es zu gefahrlich ist. Es ist keine Aufenthaltsqualitat gegeben.

Ein Dorfplatz soll Lust auf Entspannung, Freizeit und Nachbarschaftstreffen bringen. Die wichtigsten
Funktionen, die auf dem Platz stattfinden sind Spiel und Entspannung, gemdtlich sitzen und mitei-
nander plaudern.

Alle anderen Funktionen mussen sich dem unterordnen. Das gilt ganz besonders fiir den ruhenden
Verkehr: ein Dorfplatz ist kein Parkplatz. Ein Dorfplatz sollte nicht fir Ausnahmenutzungen, wie
Feste ausgelegt sein, sondern sich in das alltagliche Dorfgeschehen einfiigen.

»Event“-Bereich mit
temporarer Biihne

Beispiel flr eine Dorfplatzgestaltung mit Abgrenzung zum Strallenraum und multifunktionaler Nutzung



Wichtige Gestaltungsgrundsatze fur Dorfplatze:

Bei der Gestaltung sind Sonnenflachen und schattenspendende Elemente zu berticksichti-
gen.

Die Oberflache soll einheitlich gestaltet werden.
Barrierefreiheit ist ein Muss.

Wo immer méglich, sollte die Trennung zwischen den privaten und gewerblichen Nutzungen,
z.B. angrenzender Einzelhandel, Café, Backerei, Restaurant usw. aufgehoben und direkt in
den Platzbereich integriert werden. Solche Mischnutzungen beleben den Platz und schaffen
eine Dorfgemeinschaft und starken das ortsansassige Gewerbe.

Der Platz muss begrenzt sein und sollte nicht in die StralRe fallen. Hier sind als optische
Trennlinie Pflanzstreifen oder auch Mauern zur Einfriedung des Platzbereiches einzuplanen.
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Gestaltungsschwerpunkt: Linienfiihrung

Bei der Neuplanung einer Ortsdurchfahrt kann die Linienflihrung einer Stral’e neu gedacht werden.
Innerhalb der Grenzlinien des 6ffentlichen Eigentums sollte zunachst gepruft werden, welche Anfor-
derungen an den verschiedenen Straflenabschnitten wie Fahrbahnbreite, ein- oder beidseitige Geh-
weganlagen usw. gestellt werden. Bei einem Neuausbau kann das Strallenband, wo immer mdéglich,
geschwungen werden.

Gleiches Beispiel mit gednderter Linienfihrung / StraRenschwenk

17



Bei der Strallenplanung sollten auch die angrenzenden privaten Nutzungen in die Planung einbe-
zogen werden. Im folgenden Beispiel wird der Hofraum vor der Dorfgaststatte mit Biergartennutzung
direkt in die Gehweganlage integriert (statt der Ursprungsplanung auf der gegenulberliegenden Stra-
Renseite). Durch diesen Platzgewinn kann die Fahrbahn in diesem Bereich verschwenkt und damit
die Verkehrsfuhrung verlangsamt werden.

H = 3800000 m
hm = 0227000
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b ontscer Laubbaus

Fahrbahnverschwenk und Schaffung von Grinflachen mit Gehweg sidlich der Stra3e (und vor einer Gast-
statte)
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Gestaltungsschwerpunkt: Merkzeichen

Merkzeichen im Dorf sind die Kirche, die alte Schule, Wegekreuze oder andere besondere Bau-
werke. An solchen Punkten im Dorf verabreden sich Fremde und Ortsunkundige. Sie verdienen im
Dorf besondere Aufmerksamkeit und eine gute Umfeldgestaltung und missen von der Hauptorts-
durchfahrtsstral3e aus auffindbar sein.

Das heildt, die Blickachse zu diesen Merkzeichen sollte nicht gestort sein, evtl. sind in diesen Fallen
sogar Baumpflanzungen zu entfernen. Das Merkzeichen selbst muss durch die Linienfihrung der
Stralde prasentiert werden, Hinweisschilder auf die Attraktion kbnnen nur das letzte und schlechteste
Mittel sein.

Auch der Zugang zu diesem Merkzeichen sollte dabei der ,Wirde" des Merkzeichens angepasst
werden.

061+0

Links: vorhandener Treppenaufgang zu einer Kirche  Rechts: durch Verlegung der Treppe wird die
am Einmindungsbereich einer Nebenstralle, Anordnung einer Fahrbahneinengung

keine Betonung des Merkzeichens. und von Pflanzbeeten ermoglicht, das
Merkzeichen Kirche wird betont
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Der Abstand des Merkzeichens zur Stralde sollte ausreichend Platz flr eine angemessene und ein-
ladende Umfeldgestaltung mdglich machen.

Betonung eines Wegekreuzes durch Anlage eines Pflanzbeetes, gleichzeitig Abriicken des Gehweges von
der Fahrbahn im Einmiindungsbereich einer Nebenstralie

Gestaltungsschwerpunkt: Blickachsen / Endpunkte

Bei der ersten Begehung der Ortsdurchfahrt kann man aus der Stralenfiihrung heraus immer wieder
an verschiedenen Blickachsen entlang schauen. Oft treffen solche Blickachsen auf positive End-
punkte wie schone Hofanlagen, wertvolle Gebaude im Ortsbild, gut gestaltete Freianlagen oder ei-
nen schénen Solitarbaum.

Es gibt aber auch die negativen Endpunkte wie leerstehende, verfallende Gebaude, alte Schuppen,
eingefallene Stitzmauern, groe und kahle asphaltierte Hofflachen und fehlende Raumkanten.

Bei der Neugestaltung der Stral3e sind auch diese Endpunkte zu identifizieren und zu markieren,
positive wie negative. Zu allererst kann geprtift werden, ob durch die neue Stralienfiihrung hierflr
eine Lésung gefunden werden kann und die Blickachse entweder bewusst auf das positive, ortsbild-
pragende Detail gelenkt wird oder an der Ortshildstérung vorbeigelenkt werden kann.

Wenn eine Hinlenkung oder Ablenkung durch die Strafltenflihrung nicht moglich ist, kann mit anderen
Elementen gearbeitet werden:
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Kaschieren: durch Baumpflanzungen oder evil. durch Einfriedungen wie Mauern, Hecken usw. Die
Ortsgemeinde kann auch priifen, ob eine Gesamtgestaltung des Bereiches notwendig ist

Aufwertung des
Ortseingangs durch
Bepflanzung

Anpflanzung von Laubbdumen
und Gehwegfiihrung
hinter Pflanzstreifen

Betonen: evtl. hier Bepflanzungen oder auch Einfriedungen entfernen, um das Schmuckstuck sicht-
bar zu machen, Neugestaltung des Umfeldes, Betonung im Strallenraum

Beispiel einer Betonung offentlicher Flachen im Kreuzungsbereich und Neugestaltung des Umfeldes, Geh-
wegfuhrung hinter Pflanzstreifen
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Gestaltungsschwerpunkt: Kreuzungsanschliisse

Im Dorf sind Kreuzungen oft viel zu grof3 angelegt. Auch hier sollte unbedingt die durchschnittliche
tagliche Nutzung und Verkehrsbelastung das Maf fir die Planung sein und nicht aulergewdhnliche
Ereignisse wie wirtschaftliche Fahrzeuge sollten nicht berticksichtigt werden.Wenn mehrere Stral’en
zusammenkommen, sollte im Kreuzungsbereich eine klare Trennung aller Wege sichtbar sein.

Im folgenden Beispiel sind zwei Nebenstrallen an die HauptstralRe in der Ortsmitte angeschlossen.
Zusammen mit angrenzenden befestigten Hofflachen rechts und links verliert sich der Gesamtbe-
reich und fallt damit vollig aus der Form.
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Die Neuplanung fihrt alle Nebenstralien rechtwinklig auf die Hauptstrale, die Kreuzungsradien wer-
den auf das notwendige MaR beschrankt, der Gesamtbereich durch Pflanzflachen gegliedert. Damit
wird der Bereich insgesamt dorfgerecht und die Wege fir Fuliganger sind klar beschrieben.

Wie aus der komplizierten Gesamtsituation erkennbar, handelt es sich um die Ortsmitte des Dorfes
mit Kirche (oberhalb der Kreuzung), Feuerwehrhaus, Bushaltestelle und Gaststatte. Das Feuerwehr-
haus soll zeitgleich mit dem Strallenausbau abgebrochen werden und die Ortsgemeinde mdchte an
dieser Stelle einen kleinen Dorfplatz errichten, der direkt an die Bushaltestelle anschlief3t.
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Die Bushaltestellen sollen dabei barrierefrei (fiir Geh- und Sehbehinderte) errichtet werden. Die Fih-
rung der FuRganger wird in den Kreuzungsbereichen hinter Pflanzstreifen gefuhrt. Im Bereich der
Haltepunkte wird die Fahrbahn eingeengt, um hier zusatzlich die Fahrgeschwindigkeiten in der Orts-
mitte zu reduzieren. Flankiert von Pflanzbeeten wird die Ortsmitte hier deutlich aufgewertet. Nicht
nur was die Aufenthaltsqualitat und Sicherheit angeht, sondern in diesem Fall auch die Dorfékologie.
Gegenuber der bestehenden Situation werden in der Ortsmitte allein im 6ffentlichen Raum der Stra-
en insgesamt deutlich weniger Flachen versiegelt. Auch das ist ein sinnvoller Beitrag in der Dorf-
planung.

Der kleine Dorfplatz, der an der Stelle des Feuerwehrhauses entsteht, soll zum einen den Wartebe-
reich aufwerten, aber auch Parkflachen und Stellflachen fiir Glascontainer nachweisen. Neben der
Erfillung dieser Funktionen werden die freien Flachen fir alle im Dorf als Treffpunkt und Freizeitbe-
reich gestaltet.

Gestaltungsschwerpunkt: Durchgrunung

Besondere Situationen kénnen punktuell durch grof3kronige Laubbaume und Baumgruppen aufge-
wertet werden. Dabei kdnnen Solitdrbdume und Baumgruppen gesetzt werden, um Blickachsen zu
brechen und fehlende Raumkanten zu ersetzen. In diesem Sinn tragen sie zur Verkehrssicherheit
bei, bieten Schatten fur Gehwege und Hofflachen. Selbstverstandlich sind hier ausschliellich regi-
onaltypische Laubbaume und Pflanzen zu verwenden. Die Anordnung von Pflanzstreifen und Pflanz-
flachen zwischen Fahrbahn und Gehwegen / Radwegen sind neben auflockernden und einladenden
Elementen vor allem auch als Sicherheitspuffer zur Fahrbahn von Bedeutung. Natirlich sind diese
Flachen auch 6kologisch als AusgleichsmafRnahmen im Sinne der Dorfokologie und als Ortsbildver-
besserung zu sehen.

Gehwegfiihrung hinter Pflanzstreifen in viel befahrenen Stralle, Aufwertung des Ortsbildes durch Laubbdume

23



Anlage eines breiten Pflanzbeetes im Einmindungsbereich, der Gehweg wird iber einen o6ffentlichen Platz
gefuhrt. Gleichzeitig Kaschierung einer Trafostation und Aufwertung des Gesamtbereiches
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Aufwertung eines Einmindungsbereiches durch Entsiegelung und Gehwegfiihrung hinter Pflanzstreifen und
Anpflanzung eines Laubbaumes
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Gestaltungsschwerpunkt: ruhender Verkehr, private und of-
fentliche Parkplatze

Heute muss flr jede private Wohnung ein Stellplatznachweis von 1,25 Stellplatzen in Garagen, Car-
ports oder in der Freiflache beim Haus nachgewiesen werden. Das fiihrt zu einem enormen Platz-
bedarf im Dorf und zusatzlich zu 6kologischen Problemen, die in engen Ortslagen kaum auszuglei-
chen sind. Die Flachenentwasserung und der Verlust von Vegetation und damit auch Lebensraum
von Mensch und Tier sind dabei nur zwei Aspekte.

Im Rahmen der Strallenneugestaltung muss der ruhende Verkehr von Anfang an mitgedacht und
mitgeplant werden. Doch auch hier sollte der ruhende Verkehr in der Gesamtplanung hinter die
Bedurfnisse der Nutzer des Stral’enraumes gestellt werden. Die notwendigen Stellplatze und deren
Zufahrten sind mdglichst vom Strallenkoérper abzukoppeln, sie kénnen z. B. hinter Pflanzstreifen
versteckt werden.

Obstgarte
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e

Auch auf kleinen Vorgartenflachen kénnen Stellplatze optisch eingebunden werden
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Fir offentliche Parkplatze sollten alternative Stellplatzkonzepte entwickelt werden, die ebenfalls
nicht direkt an die Strale anschlie®en, sondern durch neue Raumkanten, z.B. durch Mauern, ver-
deckt werden.

In jedem Fall sollte versucht werden, Stellplatzanlagen und Parkplatze durch Grin zu gliedern:
Baume, die Schatten spenden, Grinstreifen, die Farbe in das Parkplatzgrau bringen.

Beispiel eines stark versiegelten und ungegliederten Bereiches in der Ortsmitte. Die Parkplatze sollen durch
Grunflachen und Baumpflanzungen gegliedert werden.
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Gestaltungsschwerpunkt: Sicherheit und Barrierefreiheit

Strallenraumgestaltung muss zukunftssicher sein, in diesem Fall bedeutet dass, sie muss Riicksicht
auf eine alter werdende Gesellschaft nehmen und in allen Gehweg- und Platzbereichen, an Bushal-
testellen und Strallenquerungen die Barrierefreiheit herstellen. Das bedeutet neben dem Verzicht
auf Treppenanlagen vor allem auch ausreichende Gehwegbreiten, geeignete Oberflachenmateria-
lien — in diesem Kontext muss dann leider auch auf Natursteinpflaster verzichtet werden — moderate
Langs- und Querneigungen der Wege und gute Ausleuchtung, sowie gute Sichtbedingungen. Ins-
besondere auch Stralenquerungen und Bushaltestellen sind entsprechend sorgfaltig zu planen.

Dabei bestehen gerade bei Querungsstellen und Bushaltebereichen Zweifel, wie die Anspriiche von
Personen mit Gehbehinderungen (Rollstuhlfahrer) und gleichzeitig Menschen mit Sehbehinderun-
gen gleichermalen berlcksichtigt werden kénnen. Fir Menschen mit Sehbehinderungen sind taktile
Steine einzubauen. Fir die gehbehinderten Menschen sollen Gehwege und Stralenkérper mog-
lichst niveaugleich angeboten werden. Im Haltestellenbereich allerdings mussen tberhdhte Bord-
steine eingebaut werden, damit der Bus den Gehweg niveaugleich anfahren kann.

Weder die Hochborde im Haltebereich noch die taktilen Steine mit den entsprechenden weilen Ril-
lenpflastersteinen im Gehweg entsprechen dabei den dorfgestalterischen Vorstellungen. Trotzdem
muss im Dorf die Gemeinschaft und die Teilhabe Aller Vorrang haben, in diesen Fallen tritt die Ge-
staltung des Stralenraumes ausnahmsweise in den Hintergrund.
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Vorbildfunktion

Die wohl wichtigste und umfassendste Baumalinahme im Dorf ist der Neuausbau einer Ortsdurch-
fahrt. An dem Projekt kénnen StralRenplaner, Ortsplaner, Kommune und auch die Anlieger ein-
drucksvoll demonstrieren, wie ernst es ihnen allen mit der regionalen Baukultur im Eifelkreis Bitburg-
Prim ist.

Eine vorbildliche und gute Gestaltung des StralRenraumes wirkt sich in der Regel positiv auf die
Freiraumgestaltung der anliegenden Flachen und der Gebaude aus. Vor allem kann behauptet wer-
den, dass die Immobilienwerte der Gebaude entlang der neuen Stralle enorm steigen.

Hier kommt allen an der Planung Beteiligten eine wichtige Vorreiter- und Aufklarungsrolle zu. Friih-
zeitig sollten mit Blick auf Baukultur hohe gestalterische Mal3stédbe gesetzt werden. Gute Beispiele,
aber auch das Aufzeigen von Alternativen und eine integrierende Sichtweise, die alle Nutzer einer
Stralde im Blick behalt, sind notwendig, um gegenlber den privaten Anliegern kompetent und Uber-
zeugend auftreten zu kénnen.

Zum Schluss soll auf die anderen Broschuren verwiesen werden, die im Rahmen dieses Projektes
entstanden sind:

= Leitbild und Materialkanon fur einen dorfgerechten Strallenbau
(fir Kommunen und Planer)

= Leitbild fir eine dorfgerechte Gestaltung privater Hofflachen und Vorgarten (fir Privatanlie-
ger)

Leider konnte in der kurzen Projektzeit keine Begleitung eines Strallenausbaus vom ersten Entwurf

bis zur gelungenen Umsetzung (vorher / nachher) vorgestellt werden. Doch in den kommenden Jah-

ren wird der StralRenausbau in den meisten der insgesamt 21 begleiteten Ortsdurchfahrten realisiert
werden, die dann Beispiel fir weitere Planungen geben kdnnen.
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